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1950-talets glansdagar i USA speg-
lades i nylackad plat, putsade back-
spegkar och glada farger. Nostalgin
och karleken till datidens bilar lever
kvar dn idag. Aven i Sverige.

— 50-talets stora vralak
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Cadlillac Eldorado fran
1953. Pistolkulor i krom.
‘ Bild: Fredrik Sandberg
e

Motorhistorians storaslagna artionde

Det var mitten pa 1900-talet och
USA var en vamaende nation, fram-
tidstroende och bilen var kung. Det
har snart gatt 60 ar sedan de ame-
rikanska vralaken tillverkades i
Detroit under 1950-talets sista fem
ar. | kampen om kunderna bérjade
biltillverkarna évertrumfa varandra i
design. Under decenniets fem sista
ar kulminerade det i en vansinnig
kamp om att bygga langst, storst
och mest utsmyckade bilar.

- Stéll en bil frén varje artionde i rad och
amerikanska 50-talaren sticker ut. Bilarna
var slitstrukna innan och det har varit ratt
slitstrukna sedan dess ocksa, siger Olof
Svenungsson, kidnd som Professorn och ex-
pert pa 1950-talsbilar pé tidningen Wheels.

- Bilarna fran den hér tiden #r fantastis-
ka eller helt knéppa, beroende pa hur man
ser pa saken.
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Det var en rad faktorer som samverkade
till den overdadiga designen. Efter andra
vérldskriget fanns den amerikanska mo-
torindustrin intakt - inga bomber f6ll som
bekant over amerikanska fastlandet - och
vilstandet vixte snabbt. Dessutom skedde
stadsplaneringen pa bilens villkor; det var
stora vigar, stora avstand och villafororter.

Design var redan en storre faktor i ameri-
kansk biltillverkning 4n europeisk, men nir
marknaden pé allvar borjade bli mittad i
slutet av 1940-talet blev den dnnu viktigare.

I bakgrunden fanns ocksa tekniska land-
vinningar som servostyrning, teknikutveck-
lingen av V8-motorerna, automatlador samt
metalliclacker i helt nya fargnyanser som
gjorde vréilaken mojliga.

- Plotsligt bestimde designern over tek-
nikern. Bilarna skapades i allt hogre grad i
designstudion och sedan var det upp till in-
genjorerna att anpassa sig.

For varje ar gillde det for tillverkarna att
overtrumfa varandra. Hade Chrysler sto-

ra fenor ett ar, ville Buick ha storre nista.
Hade Ford en viss mingd krom ena éret sag
GM till att ha mer éret dérpa.

Kanske dr Cadillac series 62 fran 1959
hela decenniets mest bombastiska bil. Den
hade enorma fenor som var avdelade pa mit-
ten av dubbla baklampor i pistolkuleform.
Med rosa lack, mycket krom och sa myck-
et glas runt kupén att det nistan liknade ett
akvarium var den svér att toppa. Aret inn-
an hade lingdrekordet slagits av Ford med
Lincoln Capri som mitte hela 5,8 meter (nio
centimeter lidngre dn Cadillac 59:an). Med
V8 och motor pa 375 histkrafter rickte det
dnda bara till en toppfart pa 177 kilometer
i timmen.

For trots imponerande motorkrafter var
sdllan dessa bilar ndgra prestandamonster.

De var for tunga, hade for dalig aerody-
namik och dessutom utgick inte designpro-
cessen fran vad som var optimalt tekniskt
sett - utan snarare vad som skulle fungera
bést i marknadsforingen.

Bilar fran den tiden
fascinerar och viacker
nostalgiska kanslor
hos manga.

Forandringen kom sedan snabbt. Det tog
négra ar for bilforetagen att helt stilla om,
men redan under 1960-talets forsta ar ser
man stora fordndringar.

Bilarna blir inte mindre, men formspra-
ket stramare. Fenor, krom, flygplansinspira-
tion och “pistolkulor” gér i graven.

- Det var ju inte mojligt att utveckling-
en skulle fortsitta i samma riktning lidngre,
och vi kommer aldrig fa se nagot liknande
igen. Men det ér klart att bilar fran den ti

den fascinerar och vicker nostalgiska
kénslor hos ménga, sidger Professorn.

Thomas Arnroth
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Per Nordahl, Johnny Richardsson, Daniel Landgren och Robert Persson. Bild: Fredrik Sandberg
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Billtillverkana métte méngden krom pa konkurrenterna. Mest krom vann. Bild: Fredrik Sandberg

Nostalgikerna med bilen som livsstil

For en del blir bilen en livsstil. For
andra resulterar livsstilen i en bil.
Den som édlskar rockabilly, pomada i
haret och tajta otvattade jeans ham-
tar forstas ocksa bilen fran 1950-ta-
let.

Det idr ett hogst alldagligt bostadshus frian
1970-talet pa S6dermalm i Stockholm. Ing-
et skvallrar om att en 50-talsoas, som lock-
ar besokare fran hela landet, finns hir. Men
gar man nedfor en trang spiraltrappa kliver
man rakt ner i en annan vérld. En 50-tals-
virld som heter Sivletto.

Butiken dr full av nytillverkade klader
av 50-talssnitt. Och av minniskor som ver-
kar himtade ur Sista natten med génget. Per
Nordahl dr en av Sivlettos grundare och
han verkar leva som han lér. Fran frisyr till
skor dr han klidd som om han klivit ur en
tidskapsel, pa besok i 2011 men egentligen
hemmahorande i 1955.

— Jag har alltid tyckt om 50-talets opti-

mism. Allt var stort och vackert. Allt var
mojligt. Det fanns inga grinser pa nagot
sitt. Jag gillar det. Det &r skont att ha hit-
tat sin egen stil, man behover inte kdnna
sig stressad 6ver trender och mode da, si-
ger han.

Sjdlvklart kor Per stilenligt en bil fran
samma tid. Hans Ford F100 pickup frén
1959 star symptomatiskt nog inklimd pa
en minimal p-plats inne pa butikens lager.
Bilen &r varken ett skrytobjekt eller nagot
centralt i Pers 50-talsliv. Den &r snarare re-
sultatet av hans kirlek till den tidens estetik.

— Men jag dr inte renldrig, allt jag gor
maste inte vara 50-tal. Jag kor till exempel
Vespa, vilket dr 60-tal. Den ir kul att kora,
stilen dr inte pa liv och dod, sédger han.

I samma fastighet som Sivletto ligger Re-
tro Maleri, en mélarfirma som specialiserat
sig pa att aterstilla viggar och fasader i de-
ras ursprungliga skick. De tre malarmaéstar-
na jobbar inte bara med 50-talsfasader, men

och 1960.

precis som Per Nordahl élskar Johnny Ric-
hardson, Daniel Lindgren och Robert Pers-
son den tiden.

Sé den som anlitar Retro Méleri kommer
att fa besok, inte bara av maélare i 50-tals-
klader och 50-talsfrisyrer, utan dven av fir-
mabilar fran svunna tider. Foretaget kor
med tvd Volvo Duetter fran 1957 och 1966
och i garaget héller de som bist pa att reno-
vera en Chevrolet paneltruck fran 1948.

— Det finns en kinsla i de ddr gamla bi-
larna som dr skon, man kor liksom bil pa
riktigt. Man far jobba lite for att kora, allt
ar mekaniskt och man riktigt kdnner hur
bilen mér nir man kor. Borjar till exempel
bromsarna bli daliga kinner man det i fo-
ten nidr man trycker ner bromspedalen, si-
ger Johnny.

Kalla dock inte Johnny och hans kollegor
for raggare.

— Nej, for allt i vérlden inte. Jag &r intres-
serad av design och form. Skulle jag sitta

nagon etikett pd mig sa skulle de vara nos-
talgiker, sdger Johnny.

Daniel Lindgren tycker snarare att det
handlar om kvalitet.

— Saker holl ofta hogre kvalitet forr. Vi
jobbar i amerikanska malarkldder som till-
verkas pa precis samma sitt som pa 30-ta-
let. Det finns inte bittre kldder att fa tag pa.
Det ér sa langt fran slit och sling-kulturen
man kan komma, siger han.

Johnny tar sin egen frisyr som exempel.

— For mig dr det hidr faktiskt inte friamst
en 50-talsfrisyr utan en klassisk herrfrisyr.

Det dr ocksa skillnad mellan att vara nos-
talgisk och vara en bakatstriavare.

— Vi dr ju moderna ménniskor, vi anvén-
der internet och allt annat som vanligt folk
gor. Kanske kollar vi mindre pa tv och lyss-
nar mer pé rockabilly &n andra, men vi hél-
ler inte fast vid 50-talet pa ewtt absurt sitt,
sdger Per Nordahl .

Thomas Arnroth

« Aven om det bombastiska lag i tidsandan, menar manga att det var Chryslers modellprogram The
Forward Look fran 1955 av designern Virgil Exner som blev startskottet for 6verdadet mellan 1955

* Utméarkande for stilen under denna period var mycket krom och glas, flygplansinspirerade

former, fenor och ”pistolkulor”.

"'k_ %'« Aven om bilarna férsvann, ir det fortfarande i dag designern som bestimmer bilens
utseende, inte ingenjoren.
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